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] River Administration of the Lower Danube Galati

In atentia doamnei Doina Cojocaru - Director Directia Transport Naval

Ref: Punct de vedere privind adancirea bratului Bastroe de catre Uecraina

Urmare analizarii acestei situatii, consideram ca adancirea acestui brat va
genera o serie de efecte negative ce se vor reflecta in activitatea de intretinere pe
care AFDJ RA Galati o desfasoara conform obiectului de activitate pe Dunare, atat
pe Bratul Chilia, Bratul Tulcii si mai ales pe Canalul Sulina cat si la gura de
varsare a acestuia in mare, prin Bara Sulina. Astfel:

- Activarea brafului Chilia §i a Canalului Bastroe va conduce la cresterea
transportului aluvionar in aval spre virsarea acestora in mare, cat si ulterior si in
zona marind de coastd, urmand ca acestea sa ajunga in Bara Sulina;

- Acest fenomen se datoreaza faptului cd defluentii din nord ai Bratului Chilia
si a Stambulului Vechi prin care se ficea virsarea in mare in trecut au suferit
transformdri hidrologice si morfologice radicale, datoriti pierderilor in adancime
prin colmatarea in timp a acestora, sau datorita posibilelor blocaje cu anrocamente,
prin alunecarea malurilor si a lucrarilor hidrotehnice existente. Astfel, situatia in
sine a generat o schimbare a repartitiei de debite solide si lichide, acestea
amplificAndu-se 1n favoarea Bratului Bastroe.

- Datorita existentei curentului marin cu directia generald NE — SV si a
vantului predominant NE, delta Bratului Chilia, respectiv aluviunile au migrat si au
colmatat in timp gura de vérsare a Canalului Sulina, iar pentru viitor vor ajunge sa
inchide golful Musura, transforméndu-1 in laguni. Spre exemplu amintim aparitia
Insula K, formatd intre gura de vérsare a Canalului Sulina si Bratul Chilia.



- Acest efect de innisipare a gurii de virsare in mare a Canalului Sulina a fost
contracarat de-a lungul timpului prin realizarea unor constructii hidrotehnice
speciale, respectiv diguri de inaintare in mare, realizate longitudinal pe canal cat si
a jetelelor realizate pentru stabilizarea bancurilor aluvionare.

- Aceste diguri longitudinale, submersibile si insubmersibile au fost prelungite
de catre statul roman, prin AFDJ RA Galati, anual, intr-un ritm permanent citre
izobate mai adénci, in scopul asiguririi unui autodragaj natural al Canalului Sulina
la gura de virsare in mare, in combinatie cu dragaj de intretinere, realizat cu
dragile proprii.

- Aceste lucrdri rezolvau pentru perioade scurte problema mentinerii
adancimilor de navigatie, zona de navigatie nou creati se colmata destul de repede
si astfel prelungirea acestora in timp s-a dovedit a avea un efect negativ datoriti
lungirii zonei de bara, evolund in timp de la cateva sute de metri, la circa 2 km in
prezent.

- De asemenea anual pentru mentinerea adancimilor de navigatie cat si a
functionalitatii digurilor, s-au inregistrat costuri semnificative atit pentru
completarea cu anrocamente a acestora cu blocuri de piatra de 2-5 to si piatrd bruti
de 1 to, precum si datoritéd dragajelor intensive desfisurate la gura Canalului Sulina
cu utilaje specifice, respectiv driigi cu cupe cat si cu dragi absorbant refulante.

- Prin aceste lucrari periodice de investitii cat si de intretinere a digurilor si prin
dragaje de intretinere s-a incercat limitarea dezvoltirii barei Canalului Sulina
avand ca scop final mentinerea §i asigurarea adancimilor de navigatie conform
recomandarilor Comisiei Dunarii.

Astfel, prin realizarea acestor diguri de inaintare in mare de la gura Canalului
Sulina s-a incercat blocarea si limitarea inaintarii aluviunile aduse de Bratul Chilia
catre gura de varsare in mare a Canalului Sulina.

Situatia generata de lungirea anuala a digurilor de inaintare a condus in timp la
dezechilibre pe litoralul de sud al Marii Negre, in ceea ce priveste eroziunile
tarmului in unele zone, cat si innisiparea acestuia in alte zone, generand situatii in
care marea s-a retras foarte mult si zone in care au avut loc pribusiri de
terasamente, maluri sau terase.

Masurile privind Innisiparea si refacerea plajelor au condus de asemenea la
costuri suplimentare pentru contracararea acestor efecte precum si la unele
probleme de mediu cu efecte directe asupra faunei i florei din zona Marii Negre,
dar in ceea ce priveste in mod direct activitatea regiei, ca efect nefavorabil,
precizdm cid migrarea aluviunilor de pe Bratul Chilia spre gura de virsare a
Canalului Sulina a condus, asa cum am mentionat mai sus la intensificarea
activitatii de dragaj de intretinere pentru asigurarea si mentinerea adancimilor de
navigatie de la gura Canalului Sulina.

- In cazul prelungirii anuale a digurilor de inaintare s-a ajuns la amplificarea
efectului de remuu ce s-a resimtit in amonte datoritd cresterii nivelului apei, in
orasul Sulina.

Acest fenomen a condus in timp la inecarea gurii de debusare a canalizirilor si
implicit la inundatii cu posibile probleme de mediu, datoritd faptului ci apa in loc
sa fie deversati in Dunire, a ajuns pe strizile din Sulina, iesind astfel din
canalizdri. Situatia in sine a generat costuri suplimentare pentru comunitatea locala



prin alocarea de fonduri pentru proiecte de refacere a gurilor de deversare ape
uzate in Dunare.

- Un alt aspect negativ al remuului ce s-a inregistrat in amonte, pe Canalul
Sulina a constat in faptul ci mentinerea permanent a apei la un nivel peste cel
asigurat a condus la distrugerea digurilor, a apararilor de maluri si a protectiilor
impotriva inundatiilor ale localititilor riverane Canalui Sulina si implicit
dezechilibre ale ecosistemelor din zona Rezervatiei Biosferei Delta Dundrii,
situatie ce se va rasfringe in final asupra faunei, florei cat si a comunititilor de
localnici ce trdiesc in zon3.

- Un alt aspect negativ 1l constituie faptul ci in timp, pe Canalul Sulina va
scddea debitul de apd necesar mentinerii adancimilor de navigatie, diminuénd
astfel efectului de autocalibrare si autodragaj, situatie ce va conduce la cresterea
costurilor pentru intretinerea genalului navigabil prin realizarea unor lucriri
suplimentare de dragaj sau prin realizarea altor lucriri hidrotehnice specifice, al
caror scop va fi asigurarea si mentinerea adincimilor de navigatie conform
Recomandarilor Comisiei Dunarii.

- Aceste lucrdri suplimentare pot provoca atit pentru Canalul Sulina cit si
pentru Bratul Chilia si alte dezechilibre datoritd eroziunilor produse in albie si in
maluri, situatie ce poate genera o mare de apa dulce, interioara, distrugind arealele
si habitatele existente.

- Efectele dragajului si ale deversarilor de material rezultat din dragaj se vor
evidenfia si asupra distributiei scurgerii apei Intre Bratul Béstroe si Bratul
Stambulul Vechi situatie ce va duce la un impact transfrontalier datoriti pierderilor
de habitat (pesti, pasari) precum si alte dezechilibre ecologice datorate adancimilor
s1 a traficului de nave mari ce se va inregistra in timp, cu efecte ireversibile pentru
natura, pentru comunitifile existente de-a lungul malurilor, cat si a activitatii
Administratiei.

Totodats, considerdm c& partea ucraineand nu se va opri doar la realizarea
Canalului Béstroe ci va desfasura dragaj de intretinere permanent pe tot Bratul
Chilia si pe Stambulul Vechi, in punctele critice, pentru asigurarea si mentinerea
adancimilor de navigatie dorite a fi obtinute prin proiectul propriu.

Aceasta situatie prin care se doreste crearea unui brat cu adincimi foarte mari
va conduce la un antagonism in ceea ce priveste scopul fiecirui stat pentru
folosirea Bratului Chilia, respectiv pentru Ucraina privind asigurarea desfisuririi
unui trafic maritim, iar pentru Roménia pentru asigurarea conditiilor de navigatie
pentru un trafic fluvial.

Mentinam ca in prezent, Roménia asigurd pe Bratul Chilia si Stambulul Vechi
pana la Periprava semnalizarea costierd §i plutitoare corespunzitoare desfasuririi
unui trafic fluvial de marfuri si pasageri, necesarul pentru navigatie fiind de 25 de
decimetri si nu de 8-0 metri cat se doreste de catre parte ucraineana pentru Chilia si
Bastroe.

Conform Conventiei de la Belgrad semnata in anul 1948, precizam ca
navigatia maritimé se desfisoara pe Dundre cu iegire la Marea Neagri prin Canalul
Sulina, canal care asigurd adincimile necesare desfasurarii traficului maritim cu
nave de pescaje de 7,01 m, datoritd intretinerii lucrarilor hidrotehnice existente si
prin dragaj de intretinere.



Dragajul de intretinere se face pe Dunare, atat pe Canalul Sulina cat si la gura

de vérsare a acestuia in mare, respectiv la Bara Sulina, in scopul asigurarii si
mentinerii adancimilor de navigatie, ca efect negativ datorat migrarii spre sud a
aluviunilor deltei Bratului Chilia care se suprapun peste aluviunile proprii ale
Canalului Sulina.

Cu deosebita consideratie,

Director General
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